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8 Enero 2006

Volar

Otra de mis aficiones (y me temo que a partir de ahora sube en el ranking hasta ponerse la primera) es el vuelo. Hasta ahora había sido una afición "virtual", es decir, mi relación con el vuelo, aparte de los inevitables viajes en avión comercial (muchos cientos de aburridas horas), se había limitado a la simulación por ordenador. Pero estas navidades he recibido uno de los mejores regalos de mi vida: un minicurso de vuelo real!

Le he dedicado este artículo a mi primer vuelo, espero que o disfruteis como yo disfruté del vuelo.

Eduardo García.
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Mi primer vuelo a los mandos

por Eduardo García

Estas navidades Lola, la mujer con la que comparto mi vida hace ya unos años, me ha hecho el mejor regalo de navidad que me han hecho nunca: una clase de introducción al vuelo...a bordo de una avioneta real!

Sorpresa! 

La nochebuena de este año la pasamos en casa de mi hermano y mi cuñada, con mis sobrinillos gemelos y con mis padres, que por estas fechas suelen hacer el sacrificio de dejar las cálidas tierras andaluzas para pasar unos dias con sus hijos y nietos en el gélido ambiente de Madrid.

Después de la cena, ya de vuelta en casa, Lola muy seria me dijo: "tengo que decirte una cosa". En ese momento toda mi vida me pasó ante los ojos a toda velocidad, el pulso se me aceleró y una pregunta invadió a mi mente: "ostrás, qué he hecho, qué he hechoooo?". "Edu, mañana vas a volar", "piensa, rápido, qué has hecho, qué... como?, qué ha dicho?", "no dices nada?", "volar? cómo que volar, a dónde vamos?", "no, vas a volar tú, tú solo", "qué has hechooo, haz memoria, qué has hecho?", "o sea, que vas a volar en avioneta un vuelo de iniciación. Es mi regalo.", "...", "no dices nada?", "uf, gracias dioses mios, gracias". 

En Cuatro Vientos 

Después de tres intentos malogrados por el mal tiempo, este es el día: hoy voy a volar este maravilloso aparato que es el P2002 Sierra de Tecnam de la escuela AeroMax, en un dia de "sol y moscas" como dicen los que saben.

Lola ha contratado para mí un vuelo de iniciación que incluye un pequeño cursito de nociones de vuelo y dos horas de vuelo real, y Billy, el profesor de AeroMax ha prometido dejarme tomar los mandos del avión en función de cómo me vea una vez en el aire. Yo no me lo acabo de creer (¿cómo voy a tomar los mandos de un avion de verdad con sólo dos horas de "clase"?), pero como parece muy convencido le sigo la corriente. 


La Tecnam P-2002 Sierra de AeroMax en la plataforma

Después de recibirme con una gran sonrisa, Billy me entrega el chaleco reflectante indispensable para bajar a la plataforma y nos dirigimos hacia la zona de la torre.
Empezamos la clase consultando la meteorología y elaborando el plan de vuelo en la sala que el aeropuerto de Cuatro Vientos tiene destinada a este fin, antes de acceder a la plataforma. Programamos un vuelo visual de dos horas con salida y llegada en Cuatro Vientos, con salida prevista a las diez y diez hora GMT (once y diez hora local).
Una vez hecho, salimos al aire libre a la plataforma de "aviación general", y esquivando ocho o diez avionetas y algún helicoptero llegamos a nuestro avión: la Tecnam P-2002 Sierra con matrícula EC-JQC de AeroMax. Los vivos colores del flamante avión resplandecen bajo la luz del sol de Diciembre. Un dia precioso, definitivamente. 
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Billy en plena revisión prevuelo

Empieza lo bueno. Billy quiere que sea consciente de cada uno de los pasos que dá, por si algún día soy yo el que hace las comprobaciones de mi propio avión, y por eso me explica con todo lujo de detalles cada paso. ¿De verdad piensa este hombre que yo voy a ser capaz de volar un avión yo solo alguna vez? 

Revisamos minuciosamente el motor (inspección visual, nivel de aceite, bujías, reductora, etc), un motor que, parece mentira, con solo 100CV, prácticamente lo mismo que un coche normalito, será capaz de elevarnos a los dos por encima de la sierra de Madrid. O eso espero... (vaya, creo que hasta ahora no había mencionado mi aprensión a volar, je!).
A continuación revisamos los depósitos de gasolina (estos aviones llevan un tipo de gasolina muy parecido al de los automóviles, pero de 100 octanos), 50 litros en total entre los dos depósitos (uno en cada ala). También purgamos los depósitos y el motor buscando posibles rastros de agua en la gasolina (lo que produciría una parada del motor bastante desagradable). Todo OK.
Revisamos también la presión y estado del dibujo de los neumáticos del tren de aterrizaje (este avión es un "triciclo", es decir, tiene un tren formado por tres ruedas, una bajo cada ala y otra en el morro del avión). El tren no es retráctil, es decir, volaremos con las ruedas "colgando" todo el tiempo.
Por último, revisión de todos los planos del avión: alas, alerones, timones...Todos libres y en buen estado. Ahora, a la cabina.

En cabina 

"Eduardo, sube por el lado del piloto.", ..., "¿¿¿???", "A ver, pie izquierdo encima del ala, pie derecho adentro, agárrate a la cabina, pie izquierdo dentro, muy bien.", ... "¿Ein? Un momento, ¿qué hago yo aquí? ¡¡¡Que yo no sé pilotaaar!!!"

8 Enero 2006

Mi primer vuelo a los mandos (3).

por Eduardo García

<< Anterior 

En Cabina (cont.) 
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Instrumentos de vuelo del Tecnam Sierra

Los instrumentos del Tecnam Sierra incluyen todo lo que yo conocía de los simuladores de vuelo, incluso un GPS de Garmin!
Billy me hace un rápido repaso de los instrumentos de vuelo, pero como los conozco pasamos rápidamente a los instrumentos que reflejan el estado del motor, luces, generador, etc.
Nos ajustamos los cinturones, cerramos la carlinga y nos ponemos los cascos. Es la primera vez que me pongo unos cascos "de verdad" (uso unos para la radio del simulador de vuelo, pero "de juguete", claro), y noto que aislan bastante del ruido exterior. Supongo que este avioncito será muy ruidoso, llevamos el motor a cincuenta centímetros de nuestras narices.
Tomamos el manual del avión y repasamos juntos el checklist que vamos realizando. Empezamos encendiendo el motor (me llama la atención, arranca con una llave igual que la de nuestro Jeep). Qué silencioso! Por cierto, tuvimos que "tirar" de la palanca del aire; esto es como en aquel viejo 127 de mi juventud!!!
Después de los chequeos, primer contacto por radio con la torre, solicitamos rodadura (creo que también lo llaman "carreteo") hasta el punto de espera para despegue. Toda la rodadura la hace Billy, pero me pide que lleve las manos en los mandos y los pedales, para que yo vaya sintiendo lo que él hace.
No dan el segundo para despegue, y una vez en el punto de espera, ya en cabecera de la pista 28, no avisan que hay un tráfico en final y tras el aterrizaje es nuestro turno. 

Al aire! 

Antes del aterrizaje del tráfico anterior a nosotros hemos configurado el avión con 15º de flaps, así es que en cuanto finaliza el aterrizaje, salimos a la pista. Permiso para despegar, motor a todo gas, frenos fuera y a rodar.
Mientras el avión va acelerando, y mi corazón aún más, Billy me va explicando que este avioncito se irá al aire él solito a unos sesenta y cinco nudos... Y mientras yo voy pensando "La suerte está echada". 
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Estamos volando 
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Volando hacia el norte, abajo el pantano de Valmayor

En carrera de despegue, y acostumbrado a los aviones comerciales, espero la rotación del avion, pero de repente escucho a Billy a través de los cascos: "estamos en el aire". La suavidad con que nos hemos insertado en la masa de aire parece mucho más natural que el brusco giro de los aviones comerciales. Esto empieza pero que muy bien.
Mis pies y manos han ido siguiendo los movimientos de Billy durante el despegue a través del doble mando y pedales, y ahora noto la ligera presión de sus manos sobre la palanca para mantener el morro en actitud de despegue. Al pasar sobre el final de la pista, Billy me va cantando lugares donde podríamos "tirarnos" en caso de fallo de motor "si ahora fallase el motor, yo me iría a ese campo... Si fallase ahora, ahí... y si fallase ahora, ya intentaría volver a la pista". Glups, tranquilizador... 

Avion tuyo 
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Como dice mi amigo Kike, se nota que soy novato porque agarro la palanca como un billete de 500 euros

"Muy bien Eduardo, altura de seguridad... quitamos flaps... nos vamos a ir a 6500 pies... ¡tuyo el avión!"
"¿Cómo, qué, QUEEE? Joder, que este tio iba en serio...que estoy llevando yo el avión! A ver, a ver, si giro la palanquita a la derechaaaaa ¡se mueve a la derecha! Si bajo un poquito... aaaaah! Ondia, que estoy llevando yo el avión". Desde luego, AeroMax no engaña en su publicidad cuando dice "más práctica y menos teoría. A andar se aprende volando!"
Bueno, supongo que lo que experimenté durante la siguiente media hora solo lo puede entender alguien que haya tenido la experiencia de pilotar por primera vez, y como es indescriptible, al que no lo haya hecho le recomiendo, si quiere entenderme, que haga como yo! 
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De garbeo por El Escorial 
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Está bonita la sierra, verdad?

En menos de media hora llegamos a El Escorial. Llevo diez minutos luchando con el ala izquierda, que la maldita "se me cae". Y eso que esto es lo más fácil, vuelo recto y nivelado. Algo más relajado, me permito el lujo de echar alguna miradita abajo sin soltar los mandos. Vemos un helicóptero allá abajo, un candair apagafuegos ... y un zumbado en avioneta que pasa a unos 500 pies bajo nosotros a toda mecha! Si es que esto es como la maldita nacional II, pero sin atascos... 

Parada en Casarrubios 
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Lleno, por favor. Billy es piloto, instructor, gasolinero... aparte de un tipo genial!

Pasamos sobre el aerodromo de Brunete, y enfilamos a Casarrubios, un aeródromo del que he leido mucho en revistas, y que desde el aire me costó localizar (hay que ver cómo cambia la percepción de las cosas desde ahí arriba; aún no sé cómo son capaces de volar en visual y llegar a donde quieren).
Hacemos mi primera toma, y si esta es mi parte preferida del vuelo en aviones comerciales (será por aquello de "desde aquí el piñazo será más leve"), aquí ya ni te cuento. Creo recordar que este circuito lo hizo Billy (oye, en el fondo no está tan loco, las cosas peligrosas las hace él).
Una paradita para repostar, y despegamos de nuevo, esta vez rumbo a Toledo. 
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El Tajo 
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Siguiendo los meandros del Tajo, llegamos a Toledo

Después del despegue, "avión mio" otra vez. Después de una hora de vuelo, ya estoy hecho un "experto", y Billy me propone que sigamos los meandros del Tajo ciñendonos a sus curvas, como ejercicio.
Ahora no solo se me cae el ala izquierda en vuelo nivelado, sino que cada vez que giro se me cae el morro; mira que he hecho esto veces con el simulador, pero claro, no es lo mismo la butaca de mi casa que el asiento de un avión en vuelo. Resultado: en lugar de una trayectoria ceñida al rio y a una altura constante me sale una especie de churro-trayectoria no muy lejos del rio y a diversas alturas. Eso si, yo lo disfruté como un enano. 

Toledo 
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Una foto fea de un sitio bonito: Toledo

Toledo. Qué bonito. Pero yo estaba deseando seguir pilotando, así es que la verdad, no me fijé mucho (y que conste que la ciudad me encanta, eh?). Además, Billy me había prometido una serie de tomas y despegues en Algodor, con lo cual estaba deseando llegar allí. 
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Algodor 

¡Aquí sí que disfruté! Llegamos a Algodor y entramos al circuito a la pista activa por la derecha. Mientras hacíamos el circuito, Billy me iba relatando "El tramo viento en cola lo hacemos desde esa nave de allí hasta esa otra...", "...ahora, para el tramo base, hay que apuntar a esos túneles...", "...y ya estamos en final. Reducimos a 1200 rpm, descendemos a 2000 pies, flaps 15 grados..." y yo pensando "joder, para qué me contará todo esto?" mientras disfrutaba su toma perfecta.
Nada más tomar, "ahora gases a fondo y al aire!... y...", "no, no puede ser...lo va a decir", "...avion tuyo!", "aaaaah, que sí, que está loco, que yo no sé despegaaaaaar"
Pues sí que supe, claro que con este avioncito todo está chupao! Hicimos dos o tres tomas y despegues más, y menos el aterrizaje (que tiene miga), el resto Billy me dejó prácticamente todo! Qué maravilla.
Después del último despegue Billy me enseñó qué hacer en caso de emergencia (o sea, cómo estampar el avión sin rompernos muchos huesos) y remató la lección con un "simulacro de aterrizaje en sembrao"... ví las ruedas en el barbecho, vaya pasada!

Fín de fiesta 
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En tierra otra vez. Pero algo de mí se ha quedado por ahí arriba...

Antes de dirigirnos de vuelta a Cuatro vientos, la pregunta: "te atreves a experimentar la ingravidez?" ... "mmm ... mmm ... NI DE COÑA!", "Seguro? Venga, hombre, que yo hago esto todo los días, que no pasa nada...", "... mmm ... buenooooo, estoooo ...", "vale, pues venga, allá vamos.", "glups, qué, he dicho que si? Estoy tonto?"
Motor a tope, morro arriba "pero qué he hechoooo" ... empieza la pérdida, morro abajooooooooooooooooooooooooooooooooo
aaaaaaaaaaaaaaaaaaaaahhhhhhhhh jodeeeeeeeeeeeeeeeeeeeer
Es como una montaña rusa de tropecientos metros de altura. Pero en medio de la nada. Alucinante, toda una experiencia.
Una vez recuperada "la color", de vuelta a Cuatro Vientos, que tenemos solo veinte minutos para llegar.
Contacto con torre, nos dan el segundo para aterrizar, entramos al circuito por la izquierda, viento en cola, tramo base, final, toma y ... se acabó!!! Bueno, por el momento.

